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动力电池行业产业链 

上
游

中
游

下
游

 金属材料
三元前驱体 磷酸铁资源  石墨资源

 锰资源

钴资源 镍资源

 锂资源

 非金属材料

中游动力电池组成部分

 下游动力电池主要生产商及配套车型

 正极材料  负极材料  电池隔膜  电解液  结构件

 欧洲电车厂商 欧洲动力电池生产商

高镍三元正极材料
磷酸铁锂正极材料 石墨负极材料 干法隔膜

湿法隔膜

电解质锂盐
溶剂

电解液添加剂

中国企业：方形电池
日韩企业：圆柱和软包

三元正极主流原材
料之一，影响电池

性能

磷酸铁锂电池装机
量增加激发磷酸铁

产能

高端石墨需求增加
低端石墨市场竞争

激烈

 上游金属及非金属材料



动力电池行业产业链各环节进入壁垒

p 资源壁垒：生产锂离子动力电池相关的

矿产资源分布在欧洲稀缺；

p 资金壁垒：上游产品价格波动大，对企

业流动资金要求较大。

 上游

p 技术壁垒：对于新一代动力电池材料的

研究，需要长时间的技术积累和试错成

本。对于缺少核心领先技术的企业，市

场中的技术壁垒愈来愈高；

p 客户认证壁垒：下游动力电池厂商一般

不会轻易更换中游动力电池材料供应商，

且中游供应商多与下游厂商深度绑定，

依据下游客户需求生产定制产品，市场

地位稳定。对于新进入者来说，市场客

户认证壁垒明显。

 中游

p 客户认证壁垒：由于下游整车企业对于

动力电池的关键指标具有严格要求，整

车企业一般不会轻易更换电池供应商。

p 技术壁垒：电池组的成组工艺，电池内

部结构设计和BMS 系统设计等核心技

术具有较高的技术壁垒；

p 资金壁垒：动力电池下游产线资金投入

巨大，属于资金密集型行业，具有较高

的资金壁垒。

 下游
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欧洲动力电池供需现状及增长趋势

Ø 过去几年，欧洲动力电池市场面临本土供应不足，需求旺盛的局面；

Ø 受欧盟和各个国家政策驱动，预计未来几年欧洲动力电池产量增速将快于需求增速；

Ø 欧洲正在积极提升本土动力电池的供应能力，以减少对外依赖。
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2020 2021 2022 2023E 2024F 2025F

2020-2025年欧洲动力电池产量（GWh）及增长趋势

产量（GWh） 增长率

CAGR≈43%
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2020 2021 2022 2023E 2024F 2025F

2020-2025年欧洲动力电池需求量（GWh）及增长趋势

需求量（GWh） 增长率

CAGR≈24%



欧洲电动汽车供需现状及增长趋势

80.5

145.3

2020 2021 2022 2023E 2024F 2025F

2020-2025年欧洲电动车产量（万辆）及增长趋势

产量（万辆） 增长率

CAGR≈13%

137.1

375.8

2020 2021 2022 2023E 2024F 2025F

2020-2025年欧洲电动车需求量（万辆）及增长趋势

需求量（万辆） 增长率

CAGR≈22%

Ø 欧洲电动汽车市场需求强劲，产量不足，对外依存度高；

Ø 受人工和制造成本高等因素限制，欧洲电动汽车产业链发展尚不完善；

Ø 受欧盟严格的节能减排标准以及各国对新能源汽车消费政策的影响，欧洲新能源汽车渗透率将会进一步提升，市场将保持快速增长。
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欧洲动力电池行业政策解读-促进电池生产

欧洲的战略重点是发展国内动力电池供应链：建立和巩固“欧洲电池联盟”；加大政府投资，扶持电池
产业发展

欧盟委员会

Batteries IPCEI ：成立于2019年，汇集了
总部位于七个欧盟成员国的电池价值链各

个环节的公司。

IPCEI European Battery Innovation 
(EuBatIn)：成立于2021年，汇集了12个欧
盟成员国和40家公司，专注于电池供应链

欧洲电池联盟战略
（EBA）

2017年10月发起，旨
在支持欧洲创新解决方
案和制造能力的提升。

欧洲共同利益重要
项目(IPCEI)

120亿欧
元投资

预计这个全欧洲的项目将发掘新的电

池化学成分和生产方法，因为在电池

供应链的每一个阶段，从提取原材料

到设计和制造，再到循环经济方法下

的回收和处理，都会得到创新的资助。
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欧洲动力电池行业政策解读-新电池法规

欧盟计划将进入欧盟市场的电池最低回收

配额写入法律条款， 即从 2027 年开始，安

装在电动汽车中的电池需要申报其回收的

钴、铅、锂和镍含量，预计2030 年开始正

式实行最低回收量配额，钴建议配额为 

12%，铅为 85%，锂和镍的建议配额为4%，

2032 年开始钴、锂和镍的配额门槛将分别

提高到 20%、10%和 12%。
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 监管更全面 调整电池管控范围 建议电池回收配额

引入碳排放量、原材料供求、可再利用原

材料使用比率等具体环保规定，同时要求

自 2024 年 7 月 1 日开始，只有已建立碳足

迹声明的可充电工业和电动汽车电池才能

投放市场，新增碳足迹、再生原材料、电

化学性能和耐久性、电池管理系统、安全

性等要求，并对运营商的尽职调查和废旧

电池的回收和处理提出新要求。

法规调整了欧盟对电池的管控范围，将电

动汽车电池从工业电池中分离出来，作为

单独一类进行管控，确定监管的电池类别

包括便携式电池、汽车电池、 电动汽车电

池和工业电池四类，对于投放到欧盟市场

上的所有电池提出了强制性要求。欧盟未

来将只允许符合欧盟相关标准的产品在欧

洲境内流通，最终目标是将欧盟电池标准

确立为电池产业的国际标准。

ü 2020 年 12 月，欧盟委员会推出新电池法规(2020/353)提案，最终于 2022 年 1 月 1 日实施
ü 欧盟将现行电池管控方式由“指令”上升为“法规”，以确保投放欧盟市场的电池在整个生命周期中都变得可持

续、高性能和安全
ü 欧洲新电池法规旨在促进电池价值链的循环经济并促进更有效地利用资源，最大程度地降低电池对环境的影响。



欧洲动力电池行业政策解读-促进矿产稳定供应

动力电池产业链上游主要是锂、锰、钴、镍等金属材料，促进这些金属矿产稳定供应，是欧洲构建本土
动力电池产业链的一大关键。

ü欧洲原材料联盟(ERMA)成立于2020年，是欧盟关键原材料行动

计划的一部分。除了解决监管瓶颈和利益相关者参与外，它的

重点是充当促进项目投资的途径。

üERMA已宣布于2022年启动原材料投资基金。

欧洲原材料联盟(ERMA)

ü 2021年11月，欧洲议会投票通过了关键原材料战略，重点是

“开放战略自主”，即在采购关键原材料时获得替代品和竞争。

ü鼓励从欧盟成员国内部采购关键原材料，增加资源的回收和循

环利用，以及对精炼和分离能力（包括锂）的投资。

欧洲议会
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欧洲电动汽车行业政策解读-碳中和目标

ü 欧洲是碳中和领军者，欧洲计划2050年实现碳中和。由于汽车行业是当前碳排放增长最主要的领域
之一。在汽车领域加快碳减排，对欧洲碳中和目标具有十分重要的意义。

ü 当前欧洲汽车领域碳减排的主要措施是加快新能源电车行业的发展，同时逐步取消燃油车。

欧盟委员会
首次提出
“2050年碳
中和”长期
愿景。

欧盟委员会发布纲
领性文件《欧洲绿
色协议》
（European Green 
Deal），明确政策
框架，旨在促进欧
洲绿色转型，最终
实现2050年碳中和。

欧盟委员会提出
《减碳55%》
（Fit for 55）一
揽子政策提案，
旨在具体落实
“2030年净排放
减少55%”

2019年12
月

2021年7月 2030
年

2050
年

2018年11月 2035
年

到2030年，
新注册燃油车
将比2021年
减少55%

到2035年将
不再有新的
燃油车注册

2050年欧洲实现
碳中和
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欧洲电动汽车行业政策解读-补贴政策

2022年以来欧洲主要国家调整新能源汽车购买补贴政策，补贴预算有所下降。

2023年起德国减少电动汽车补贴，具体规划是：

ü 4万欧元以下纯电动汽车2022年补贴为6000

欧元，2023年变为4500欧元，2024年补贴

下降到3000欧元。

ü 4万欧元至6.5万欧元电动汽车2022年补贴为

5000欧元，2023年初降至3000欧元。

ü 6.5万欧元以上电动汽车则没有补贴，而从

2024年开始4.5万欧元以上的电动车也将取

消补贴。

2022年7月德国经济部表示执政联盟内部达成协议

后，明年将减少电动汽车补贴。目前德国的规划是：

ü 4万欧元以下纯电动汽车2022年补贴为6000

欧元，2023年变为4500欧元，2024年补贴下

降到3000欧元。

ü 4万欧元至6.5万欧元电动汽车2022年补贴为

5000欧元，2023年初降至3000欧元。

ü 6.5万欧元以上电动汽车则没有补贴，而从

2024年开始4.5万欧元以上的电动车也将取消

补贴。

ü 2022年7月之前为4.5万欧元以下纯电动汽

车个人消费者提供6000欧元补贴，企业客

户提供4000欧元补贴；2022年底降低之后

分别变为个人5000欧元补贴，企业客户

3000欧元补贴；价格在4.5万至6万欧元之

间的电动车，补贴金额为2000欧元。

ü 插电式混合动力汽车之前的1000欧元补贴

完全取消。

ü 英国政府的插电式混动汽车补贴政策已

从2022年6月14日起正式取消。

ü 目前仅有的3000英镑的纯电动车补贴，

持续时间也有待观察。
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欧洲电动汽车行业政策解读-税收政策

欧洲新能源汽车除享受补贴优惠，还享受一系列税收优惠政策。如登记税优惠政策、所有权税优惠政策、公司用车
税优惠政策等，这些政策有力推动新能源汽车市场发展。

ü 登记税包括一系列一次性税种，包括注

册费用及增值税等。据了解，注册费用

一般会随着碳排放增加而增加，一般不

超过几百欧。

ü 很多国家如法国、西班牙、荷兰和挪威

都有相应的新能源汽车税收减免政策，

增值税一般为车价的15%-25%，挪威

免除新能源汽车25%的增值税。相当于

一台售价4万欧元的汽车优惠1万欧元。

登记税优惠政策
ü 所有权税（有时被译为保有税）是汽车

拥有者以年为周期缴纳的税。据了解，

欧洲国家主要依据机动车碳排放、氮氧

化物排放、噪声、发动机功率以及重量

等制定相应税率。

ü 普通乘用车平均每年需缴纳几百欧元左

右。对于新能源汽车，大多数国家都有

相应的减免政策，这使得保有新能源汽

车的成本下降了。

所有权税优惠政策

ü 公司用车税是一种具有欧洲特色的税种。

在很多国家，公司是新能源汽车市场主

要购买者之一。

ü 大部分欧洲国家都有新能源汽车公司用

车税优惠，据测算，与同类型燃油车相

比，新能源汽车每年公司用车税优惠可

从几百欧元到几千欧元不等。

公司用车税优惠政策
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中国企业在欧洲投资动力电池产业现状

p 目前中国动力电池行

业前十的厂商几乎都

已宣布海外建厂计划。

p 中国电池企业出海计

划大都先聚焦电动车

发展更快的欧洲市场，

在欧洲车企客户的订

单支持下率先出征欧

洲市场。

p 尤其是2021年以后，

中国企业在欧洲建厂

的速度明显提速。

ü 2022年4月，宁德时代德国图林根工厂正式获得8GWh电芯生产许可，第一批电芯预计在2022年年底前下线。

ü 2022年8月，宁德时代公告称，公司拟在匈牙利德布勒森市投资匈牙利时代新能源电池产业基地项目，总投资额

不超过73.4亿欧元（折合约人民币509亿元），建设100GWh动力电池系统生产线，已于2022年年内开工建设。

ü 2021年6月，远景动力同法国雷诺战略合作，并宣布在杜埃建设法国第一家数字化、绿色的动力电池工厂。同

年7月，远景动力同日产深化战略合作，在桑德兰建设英国首个动力电池超级工厂。

ü 2022年6月，远景动力宣布将在西班牙纳瓦尔莫拉德拉马塔地区建设一座超级工厂，规划产30GWh，于2025

年建成投产。

ü 2022年6月，国轩高科启动了在德国哥廷根市规划的 20GWh 电池生产基地建设。

ü 2022年9月9日，蜂巢能源宣布在德国勃兰登堡州的劳赫哈默地区建设面向欧洲市场的电芯工厂。

ü 2022年3月，亿纬锂能与匈牙利德布勒森市政府的子公司签订意向书，拟向其购买目标地产，并在匈牙利建立

动力电池厂。
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中国企业在欧洲投资动力电池关键因素分析

Ø 中国电池生产技术

优势明显（在电池安

全性能、强度、续航能

力、使用寿命、充放电

功率、低温性能等方面

已经具有优势）；

Ø 中国锂电设备配套

能力强。

优势

Ø欧洲打算重建电池产

业链，支持本土企业

发展（欧洲电池联盟计

划为本土企业发展提供更

多资金支持）；

Ø欧洲本土电池企业增

多，行业竞争加剧。

劣势

Ø欧洲电池工业绿色壁

垒高；探索绿色壁垒

之下降低成本、扩大

产能是参与市场竞争

的关键

风险

Ø探索符合要求的零碳

电池产品；

Ø追求电池生产的规模

效应。

建议
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匈牙利动力电池产业投资分析-上中下游布局及政策支持

01.上游投资布局
恩捷股份

EcoPro BM

W-Scope Corporation

02.中游投资布局
宁德时代

亿纬锂能

三星SDI

SK创新公司

03.下游投资布局
蔚来

宝马

ü 2016年，匈牙利政府制定了电动汽车发展规划：提出大幅提高电动车产量，要求在有条件的大型停车场安装充电桩，并通过制定法律法规推动扩建充电基础设施。

ü 为鼓励居民购买和使用电动汽车，匈牙利政府为电动汽车行业提供大幅税收减免，降低消费者购买价格。匈牙利还规定持有绿色牌照的电动车享有诸多优惠，如

免除多种机动车税费、可在布达佩斯等多座城市免费停车以及免费使用公共充电站等。

ü 2022年10月，欧盟就“2035年起欧盟市场所有在售乘用车和轻型商用车二氧化碳排放量为零”的计划达成一致，匈牙利也积极响应该计划，该国部分主流车企已

制定明确的燃油车退出时间表。

政
策
支
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匈牙利动力电池产业投资风险分析

03 政策风险

与“政治风险”强相关，政府招商补贴、项目

出资等利好性政策可能因匈牙利国家采取的紧

缩性财政政策而取消或者削减的资金型风险 

04 审核风险

项目投资需获得被投资公司股东大会以及投资企业所在国家和

匈牙利政府及相关部门的审批或备案，各国相关手续办理流程

及办理时间存在差异，且国家间审核标准存在差异化，由此可

能会导致审核结果延迟或者审核不通过等情况，进而影响投资

决策，出现因审核结果不确定性带来的项目风险。

02 环保风险
厂址选建可能会带来生态破坏及环保问题，当

地居民或组织因生态破坏及环保等问题带来的

抗议运动，导致项目存在建设难以开工、建设

未能按期完成或建设成本高于预期的风险。

01 政治风险

俄乌持续战争下出现俄罗斯与欧洲各国割裂局面，进而导致欧洲

爆发能源危机，目前虽然欧洲各国已想方设法减少对俄罗斯能源

的依赖，但没有完全取消对其依赖。

能源价格上升导致的通货膨胀、汇率下跌等问题可能会带来投资

损失风险。
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斯洛伐克动力电池产业投资分析-上中下游布局及政策支持

01.上游投资布局
上游原材料当前主要依靠进口

暂无企业布局
02.中游投资布局
InoBat Auto

PSA 集团

03.下游投资布局
大众汽车      Stellantis

吉利沃尔沃       现代汽车

捷豹路虎

ü 2018年创建斯洛伐克电池联盟（SBaA）

据SBaA称，斯洛伐克电池行业的愿景是建立一个10 GWh的电池超级工厂，用于生产电动汽车电池。

ü 斯洛伐克成立国家电池中心项目

该中心重点关注斯洛伐克科学家认为他们最有可能取得成功的三个主要领域：第一个领域将针对原材料和电极新材料的使用，以提高电池质量；第二个领域侧重于

电池系统的管理；第三个领域是开发最广泛使用的锂电池的回收工艺，并提出再利用的解决方案。

政
策
支
持
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斯洛伐克动力电池产业投资风险分析

01 
竞争加剧

由于对电动汽车的监管推动、能源

系统脱碳、持续全球化以及全球汽

车和能源行业的潜在整合，电池技

术和电动汽车的竞争将会加剧。

02
人才短缺

从大环境看，斯洛伐克将需要重新聚焦并专

注于电动汽车，实现从传统汽车产业到电动

汽车产业的转化升级。在这个过程中整个电

动汽车价值链都需要新的和特定的技能，专

门从事高压操作系统、数据网络风险管理和

人工智能等，短期内将会面临人才短缺的问

题

03
关税和贸易壁垒

电池产业可能会受到关税和贸易技

术壁垒的影响，可能无法通过采购

和供应安排克服这些问题，因此可

能存在一定的投资风险。 

斯洛伐克动力电池产业潜在的投资风险主要包括行业
竞争加剧、人才短缺风险、关税和贸易壁垒风险
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